Ettepanek: ettevõtete sõidukiparkide määrus (COM (2025) 994)
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi tagasiside

Üldiste kommentaaridena võib välja tuua, et ettepanekuga kaasneb majanduslik mõju suurematele ettevõtjatele, kes omavad sõidukiparki, eelkõige transpordiettevõtjatele, kellele liikmesriigid suunavad eesmärkide täitmiseks vajalikke meetmeid, sh võimalikke rahalisi toetusi madala heitega sõidukite eelistamiseks. Samuti kaasneb mõju sõidukite edasimüüjatele.
Peame oluliseks, et EL liikmesriigid saavad ise kujundada eesmärkide täitmiseks vajalikud meetmed. Liikmesriikidel peab olema paindlikkus lähtudes oma  eripäradest, võimekustest ja ka uute tehnoloogiate turuküpsusest koostada kliimaneutraalsusele üleminekuks vajalikud siseriiklikud meetmed, need ellu viia, vajadusel neid ajakohastades nii, et oleks tagatud parim tasakaal erinevate põhiseaduslike väärtuste vahel, sh keskkonna- ja riigikaitselisi, majanduse konkurentsivõime ja inimeste toimetuleku aspekte nii eraldi kui koostoimes kaaludes.   
Eraldi küsimuseks on kas Komisjoni määratud eesmärgid Eestile on realistlikud ja saavutatavad. Eesmärkidena seatud sõiduautode osakaaluks 2030. aastaks 55% ja 2035. aastaks 76%. Sellest miinimumosakaal nullemissiooniga autodele on Eesti jaoks 36% 2030. aastaks ja 64% 2035. aastaks. Sarnased kohustuslikud osakaalud tuleb saavutada ka suurettevõtete registreeritavate uute kaubikute puhul: null- ja madala heitega kaubikute osakaalu eesmärgid Eestile 2030. aastaks on 32% ja 2035. aastaks 76%. Sellest miinimumosakaal nullemissiooniga kaubikutele on 29% 2030. aastaks ja 64% 2035. Aastaks.
Liiklusregistri andmete põhjal on Eestis üldine trend vähema heitekogusega sõidukitele liikumisel sõiduautode puhul positiivne, kuid kaubikute puhul on madala heitega ja nullheitega sõidukite registreerimise osakaal väga madal. Seetõttu on kaheldav, kas Komisjoni eesmärgid on realistlikud isegi kui Eesti rakendab erinevaid soodustusi või muid meetmeid. Lisaks on küsimus, kas Eesti peaks rakendama meetmeid ainult määruses toodud suurettevõtetele või kõigile ettevõtetele, arvestades, et VKEde osakaal Eesti majanduses on väga suur ning heidete vähendamine oleks efektiivsem kõigi müüdud sõidukite heidete vähenemisel.
Liiklusregistri andmed:
Kõik esmaregistreeritud M1 sõidukid 2024 (uued ja kasutatud) -- 41% hübriid, gaas, elekter. 5% ainult elekter (nullheitega). Kokku esmaregistreerimisi 50435.
Kõik esmaregistreeritud M1 sõidukid 2025 (uued ja kasutatud) -- 52% hübriid, gaas, elekter. 9% ainult elekter (nullheitega). Kokku esmaregistreerimisi 24680, neist ettevõtluses kasutamiseks 1849.
2024-2025 % kasv peamiselt esmaregistreerimiste languse tõttu (2024 hübriid, gaas elekter kokku 2524, ainult elekter 20881, 2025 hübriid, gaas elekter kokku 13040, ainult elekter 2238). Elektriautode esmaregistreerimiste arv isegi langes.
Kõik esmaregistreeritud N1 sõidukid 2024 (uued ja kasutatud) -- 2,9% hübriid, gaas, elekter. 1,6% ainult elekter (nullheitega). Kokku esmaregistreerimisi 6771, neist 89% diisel, uute sõidukite osakaal 61%
Kõik esmaregistreeritud N1 sõidukid 2025 (uued ja kasutatud) -- 5,3% hübriid, gaas, elekter. 3,4% ainult elekter (nullheitega). Kokku esmaregistreerimisi 3580, neist 90,7% diisel, uute sõidukite osakaal 65%. Neist ettevõtluses kasutamiseks liiklusregistri andmetel 0 (sic!)
2024-2025.a. % kasv peamiselt sõidukite esmaregistreerimiste languse tõttu (2024 hübriid, gaas elekter kokku 20881, ainult elekter 2524, 2025 hübriid, gaas elekter kokku 13040, ainult elekter 2238). Elektriautode esmaregistreerimiste arv aastate võrdluses isegi langes. Esmaregistreerimiste languse põhjustas ilmselt automaksu jõustumine, kuid see mõjutas tõenäoliselt ka vähese ja nullheitega sõidukite osakaalu. Seetõttu on keeruline 2025.a. andmete põhjal järeldusi teha.


